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The floor rail (28) is shaped with parallel faces (38) and a bulbous section (40). The seat leg (24) has pads (50) which slide on the 
top surfaces (33) of the rail, and arms (58) hinged about the axis (A1) which are spring loaded to expand into the bulbous section 
when the seat is lowered into position, locking the seat to the rail. The bulbous section has a normal cross section at (40B), 
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(54) AGENCEMENT POUR LE REGLAGE DE LA POSITION LONGITUDINALE ET LA FIXATION D'UN SIEGE DE 
VEHICULE AUTOMOBILE. 


^invention propose un agencernent dans lequel au 
moins un pied (24) d'un siege est equips d'un mecanisme 
expansible (44) a leviers (54) dont recartement est com- 
mand6 par une came (68) entre une position contractee des 
leviers dans laquelle le mecanisme (44) peut etre introduit 
dans une glissifcre (26) en forme generale de U, et une po- 
sition d'expansion maximale dans laquelle les surfaces ex- 
temes (62) des leviers (54) coopfcrent avec des portions de 
surfaces internes en vis-^-vis (40C) de la glissiere (26) pour 
immobiliser longitudinalement le mecanisme (44) dans la 
glissiere (26) et le retenir aussi verticalement a I'mterieur. 
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[.'invention propose un agencement pour le reglage de 
la position longitudinale, et la fixation en position reglee, d'un 
sous-ensemble, notamment d'un si6ge, sur le plancher 
horizontal de I'habitacle d'un vehicule automobile 

5 .. . L'invention _ concejne. plus p.articuljerement un systeme 
pour I'amenagement de I'interieur d'un v6hicule automobile du 
type "monospace" qui doit presenter de grandes possibility 
d'amenagement , et notamment une grande modularity tant 
quant au nombre de sieges ou de sous-ensembles 

io demontables agenc6s dans I'habitacle, qu'au nombre de 
positions que ces sous-ensembles sont susceptibles 
d'occuper. 

Selon une premiere conception connue, il a deja et6 
proposer d'am6nager des series de points d'accrochage sur le 
is plancher du v6hicule dont chacune, comportant de pr6f6rence 
quatre points d'accrochage pour les quatre pieds du stege ou 
du sous-ensemble, determine une position de montage et de 
fixation. 

Afin d'accroTtre la modularity de I'amSnagement de 
20 I'habitacle, il a d6ja ete propose un agencement qui est par 
exemple dfecrit et represents dans le document EP-A- 
0.615.879, dans lequel le plancher horizontal de I'habitacle est 
6quip6 d'au moins deux rails ou glissidres paralleles qui 
rejoivent en coulissement longitudinal des organes de guidage 
25 en forme de coulisseaux, aussi appeles navettes, qui guident 
des d§placements longitudinaux du si6ge et qui permettent 
d'assurer un verrouillage en position longitudinale r6gl6e du 
sifege, ce dernier comportant des pieds d'orientation sensible- 
ment verticale dont les extr6mit6s inferieures comportant des 
30 moyens d'accrochage, de conception connue, du si6ge sur les 
coulisseaux ou navettes. 
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Cette solution permet d'accroTtre la modularity et 
permet aussi de regler la position longitudinale d'un siege, en 
conservant son orientation et son accrochage, en deplacant 
les coulisseaux. 

Toutefois, cette conception fait appel a autant de paires 
de coulisseaux-navettes que Ton desire monter de sieges et, si 
on ne souhaite pas que les coulisseaux soient apparents dans 
I'habitacle, ils doivent etre agences dans le fond de glissieres 
noyees dans le plancher, ce qui rend difficile I'accrochage d'un 
siege sur les faces superieures des coulisseaux dans la 
mesure oil celles-ci ne sont pas apparentes et sont masquees 
par des moyens, en forme de brosse, d'obturation partielle de 
la fente longitudinale mediane de la glissiere en forme de rail. 

L'invention a pour but de proposer une nouvelle 
conception d'un agencement de reglage du type mentionne 
precedemment qui permet de remedier a ces inconvenients. 

Dans ce but l'invention propose un agencement 
caracterise en ce que I'extremite inferieure de Tun au moins 
des pieds est equipee d'un mecanisme expansible dont 
I'expansion peut etre commandee entre : 

- un etat extreme contracte dans lequel son 
encombrement transversal permet I'introduction verticale du 
m§canisme dans la glissiere a travers une fente longitudinale 
mediane de cette derniere delimitee par deux bords superieurs 
longitudinaux et paralleles ; 

- et un etat extreme expanse dans lequel il s'etend 
transversalement vers I'exterieur pour immobiliser au dela des 
bords superieurs de la fente, verticalement le pied par rapport 
a la glissiere, et dans lequel il coopere avec des portions de 
surfaces laterales internes en vis-a-vis de la glissiere pour 
immobiliser longitudinalement le pied par rapport a la glissiere; 
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en passant par au moins un etat intermediate dans lequel il 
s'etend transversalement vers I'ext6rieur au moins partielle- 
ment au deia des bords superieurs de la fente, pour retenir 
verticalement le pied par rapport £ la glissiere, et dans lequel 
5 il ne coopere pas avec lesdites portions de surfaces laterales 
pour permettre des deplacements longitudinaux du pied par 
rapport a la glissiere. 

Pour la mise en oeuvre de ce principe d'un dispositif 
expansible, I'invention propose un mode de realisation 
10 caracteris6 en ce que le dispositif expansible est un 
mgcanisme expansible mobile commande entre : 

- une premiere position extreme, dite d'engagement ou 
de degagement, dans laquelle deux organes de verrouillage du 
m6canisme, a action symetrique et oppos6e par rapport £ un 

15 plan longitudinal median, sont dans une position escamotee 
vers I'interieur dans laquelle leur encombrement transversal 
permet Introduction, ou I'extraction, verticale du mecanisme 
dans la glissiere a travers une fente longitudinale m6diane de 
cette derni6re deiimitee par deux bords superieurs 

20 longitudinaux et paralleles ; 

- et une seconde position extreme, dite de verrouillage, 
dans laquelle les deux organes de verrouillage s'etendent 
chacun transversalement vers I'exterieur au dela de Tun des 
bords superieurs de la fente, pour immobiliser verticalement le 

25 pied par rapport k la glissiere, et dans laquelle its cooperent 
chacun avec une portion de surface laterale interne en 
vis-d-vis de la glissiere pour immobiliser longitudinalement le 
pied par rapport a la glissiere ; 

en passant par au moins une position intermediaire, dite de 
30 reglage, dans laquelle les deux organes de verrouillage 
s'6tendent chacun transversalement vers I'exterieur au moins 
partiellement au deld de Tun des bords superieurs de la fente, 
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pour retenir verticalement le pied par rapport a la glissiere, et 
dans laquelle Ms ne cooperent pas avec lesdites portions de 
surfaces laterales pour permettre des d6placements 
longitudinaux du pied par rapport a la glissiere. 

Selon d'autres caracteristiques de I'invention : 

- les deux organes de verrouillage sont deux leviers de 
verrouillage dont chacun est monte pivotant, au voisinage de 
son extremite superieure, autour d'un axe longitudinal 
d'articulation porte par le pied et dont la partie inferieure 
active est delimitee par une face externe dont le profil est 
sensiblement complementaire du profil interne de la portion en 

vis-a-vis de la glissiere ; 

- les leviers sont rappeles 6lastiquement vers leur 

position d'engagement ; 

- le mecanisme comporte un organe de commande par 
came des pivotements des leviers ; 

- I'organe de commande est une barre verticale de 
commande montee a rotation par rapport au pied et dont 
Textremite inferieure entratne en rotation une came de 
commande en forme de disque dont le bord peripherique est 
conforme en profil de came et coopere avec des portions en 
vis a vis des faces internes des parties inferieures des leviers ; 

- la glissiere comporte une serie de zones 
d'accrochage, reparties longitudinalement et dont, en section 
transversale, la largeur interne, separant lesdites portions de 
surfaces laterales internes en vis-a-vis, est superieure a la 
largeur interne des troncons de la glissiere intermediates 

entre lesdites zones ; 

- lesdites zones d'accrochage sont de forme spherique 
concave, et les troncons intermediates sont de forme 
cylindrique concave orientee longitudinalement ; 
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- Textrernite inferieure du pied comporte une surface 
inferieure horizontale d'appui qui coopere avec une portion de 
surface externe superieure d'appui en vis-£-vis de la glissiere 
pour determiner la position verticale du pied par rapport a la 

5 glissiere, en position r6gl6e et/ou fixee du sous-ensemble ; 

- des patins de glissement sont interposes entre 
lesdites surfaces de glissement ; 

- le sous-ensemble est un siege de v6hicule automobile. 
D'autres caracteristiques et avantages de 1'invention 

10 apparaitront a la lecture de la description detainee qui va 
suivre pour la comprehension de laquelle on se reportera aux 
dessins annexes dans lesquels : 

- la figure 1 est une vue schematique en perspective qui 
illustre un sous-ensemble associe & deux glissi&res paralieies 

15 pour le reglage de la position longitudinale et la fixation du 
sous-ensemble ; 

- la figure 2 est une vue de detail en perspective qui 
illustre partiellement un trongon d'une glissiere conforme aux 
enseignements de 1'invention ; 

20 - la figure 3 est une vue en bout, partiellement en 

section transversale, sur laquelle la partie inferieure d'un pied 
est illustree en association avec une glissiere, I'ensemble 
etant represente lors d'une phase d'engagement, ou de 
degagement, du pied dans la glissiere, plus precisement dans 

25 un trongon large de cette derni6re correspondant au plan de 
coupe C-C des figure 2 et 7 ; 

- la figure 3A est une vue partielle en section selon la 
ligne 3A-3A de la figure 3 ; 

- les figures 4 et 4A sont des vues similaires £ celles 
30 des figures 3 et 3A sur lesquelles la partie inferieure du pied 

est illustree en position introduite dans la glissiere, dite 
position de reglage longitudinal ; 
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- les figures 5 et 5A sont des vues similaires a celles 
des figures 4 et 4A dans lesquelles le pied est en regard d'une 
portion etroite de la glissiere correspondant au plan de coupe 
B-B des figures 2 et 7 ; 

- les figures 6 et 6A sont des vues similaires a celles 
des figures 3 et 3A sur lesquelles le mecanisrhe expansible de 
la partie inferieure du pied est illustre en position de 

verrouillage ; et 

- la figure 7 est une vue de dessus d'un troncon de la 
glissiere, qui est illustree partiellement en section par un plan 
horizontal median et sur laquelle le mecanisme expansible est 
illustre en position de verrouillage correspondant aux figures 6 
et 6A. 

On a represente schematiquement a la figure 1 un sous- 
ensemble 20, qui est par exemple un siege amovible de 
vehicule automobile, comportant un chassis ou une structure 
dont la partie inferieure 22 est munie, a chacun de ses quatre 
angles opposes, d'un pied 24 d'orientation generate verticale. 

Chacune des paires de pied 24 est susceptible d'etre 
recue a I'interieur de Tune de deux glissieres longitudinales 
paralleles et opposees 26 pour permettre un reglage de la 
position longitudinale du sous-ensemble 20 par rapport aux 
glissieres 26 et une fixation du sous-ensemble 20 en position 
reglee. 

Les glissieres 26 sont par exemple fixees sur la face 
superieure du plancher de I'habitacle d'un vehicule automobile 
(non represente sur les figures) ou sont recues dans des 
rainures correspondantes formees dans ce plancher. 

Conformement aux enseignements de Pinvention, et 
comme on peut le voir par exemple aux figures 2, 3 et 7, 
chacune des glissieres 26 est un profile metallique en tdle 
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pliee qui pr6sente une sym6trie de conception par rapport d un 
plan longitudinal vertical median P. 

La glissiere 26 presente, en section transversale, une 
forme generale de U ouvert a sa partie superieure. 
5 La glissiere 26 est constituee par deux ailes laterales 

parall^les d'orientation verticale 28 qui sont reliees entre elles 
par un fond 30 qui, dans le mode de realisation propose, est 
realist par raccordement par soudage 31 de deux moities pour 
la fermeture longitudinale du profile. 

io Chacune des ailes 28 se prolonge, a son extremite 

sup§rieure, par une partie en forme de bande horizontale 32 
qui s'etend transversalement vers rint£rieur, puis par une joue 
verticale de hauteur reduire 34 qui s'etend vers Tinterieur 36 
de la glissi&re 26. 

15 Les faces transversales internes et opposees 38 des 

parties 34 constituent, au sens de I'invention, les bords 
sup6rieurs parall£les et longitudinaux en vis-d-vis de la 
glissiere 26 qui delimitent entre eux une fente longitudinale 
mediane 39 de la glissiere 26. 

20 Chacune des joues verticales 34 se prolonge vers 

I'interieur 36 de la glissiere 26 par une cloison Iat6rale interne 
40 de forme g6n6rale incurvee et les cloisons 40 sont relives 
entre elles, d leurs extremit6s infferieures, par une bande 
centrale horizontale 42 constituant un doublement du fond de 

25 la glissiere 26. 

Comme on peut le voir notamment aux figures 2 et 7, 
chacune des cloisons longitudinales internes 40 est constitute 
par une succession de trongons gtroits 40B de profil general 
cylindrique concave dont Taxe est longitudinal et qui sont 

30 altern6s avec des tronfons larges dont chacun est de forme 
sph6rique 40C. 
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Comme cela sera explique par la suite, les troncons 
larges 40C, a profil spherique, constituent des crans ou 
logements determinant des positions longitudinales succes- 
sives de verrouillage. 

On decrira maintenant en details, notamment en 
reference aux figures 3 a 7, un exemple de realisation de la 
partie inferieure 42 d'un pied 24 equipe d'un mecanisme 
expansible 44. 

La partie inferieure 42 est un corps qui comporte a sa 
partie inferieure deux ailes 46 dont la face inferieure 
horizontale 48 est equipee de patins 50 de guidage et de 
coulissement dont chacun est susceptible de cooperer avec la 
face superieure horizontale 33 des bandes superieures 32. 

A ses deux extremites longitudinales opposees, la 
partie inferieure 42 comporte deux joues paralleles 52 dont 
chacune porte a articulation deux leviers 54 a action 
symetrique et opposee. 

L'extremitfc superieure 56 de chacun des leviers 54 est 
montee articulee sur une joue 52, autour d'un axe longitudinal 
A1, et il s'etend sensiblement verticalement vers le bas en se 
prolongeant par une partie inferieure active 58. 

Chaque levier 54 est rappele elastiquement par un 
ressort 60 qui le sollicite en permanence autour de son axe A1 
dans un sens correspondent au rapprochement transversal 
vers I'interieur des parties inf6rieures actives 58, c'est-a-dire 
vers la position dite d'engagement ou d'extraction illustree a la 
figure 3. 

La partie inferieure active 58 de chaque levier 54 est 
conformee exterieurement en une portion convexe spherique 
62 dont le profil est sensiblement complementaire du profil 
interne des troncons larges 40C des cloisons 40 de la glissiere 
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26 et, dans leur plus grande largeur transversale, 
complementaires des tron?ons 6troits cylindriques 40B. 

Les faces internes concaves en vis-a-vis 64 des parties 
inferieures actives 58 des leviers 54 constituent des surfaces 

5 de portee avec lesquelles coopere le profit externe 66 d'une 
came de commande 68. 

Le contour 66 s'etend dans un plan horizontal dont 
I'altitude est fixe par rapport a la portion inferieure 42 du pied 
24 et la came 68 est montee d rotation par rapport a cette 

10 partie 42 autour d'un axe vertical confondu avec le plan 
longitudinal median P, I'entraTnement en rotation de la came 
68 etant assure par I'interm6diaire d'un arbre vertical de 
commande 70. 

Le profil 66 de la came 68 est sym6trique par rapport a 

15 son axe de rotation de mantere £ agir sym6triquement sur les 
deux leviers 54. 

On d6crira maintenant les differentes positions et 
phases d'utilisation du systdme conforme aux enseignements 
de Tinvention, notamment en reference aux figures 3 a 6A. 

20 Dans la position d'engagement, ou d'extraction, illustree 

aux figures 3 et 3A, les parties inferieures 58 des leviers 54 
sont rappelees 6lastiquement vers leur position rapprochee 
dans laquelle les faces internes 64 coop6rent avec les portions 
en vis-a-vis de plus faible largeur transversale du profil 66 de 

25 la came 68 et ainsi, la largeur transversale externe maximale 
L2 des surfaces externes 62 est inf6rieure ou 6gale £ la 
largeur interne L1 de la fente 39. 

Dans cette position correspondant d un 6tat contract6 
du m6canisme expansible 44, il est ainsi possible de 

30 I'introduire verticalement vers le bas, ou de I'extraire 
verticalement vers le haut, d Tint6rieur 36 de la glissi6re 26. 
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Le mouvement d'introduction se poursuit jusqu'a ce que 
les patins 50 viennent en appui contre les faces superieures 
33,comme cela est represents a la figure 4. 

Apres I'introduction, I'utilisateur provoque une rotation 
5 de la came de commande 68 autour de son axe de rotation A2, 
dans le sens horaire en considerant la figure 3A, pour 
provoquer un ecartement des leviers de verrouillage 54, c'est- 
a-dire pour provoquer un eloignement mutuel vers I'exterieur 
des surfaces externes 62 des parties inferieures 58. 
10 Ainsi, la largeur hors tout maximale L2 du m6canisme 

expansible 44 augmente et les surfaces 62 se trouvent en 
regard des parties superieures en vis-a-vis des faces internes 
concaves des cloisons 40. 

Si I'introduction a ete faite en regard d'un troncon large 
15 comme cela est illustre aux figures 3 et 4, les faces externes 
62 se trouvent en vis-a-vis des faces internes des troncons 
larges 40C et il existe un jeu transversal entre ces surfaces en 
vis-a-vis mais, comme on peut le voir a la figure 4, I'extraction 
verticale du mecanisme expansible 44 hors de la glissiere 26 
20 est impossible car les surfaces 62 sont en vis-a-vis des 
surfaces 40C et la largeur transversale L2 est superieure a la 
largeur L1 de la fente 39. 

II est aussi possible, avec le meme ecartement 
transversal vers I'exterieur des leviers 54, c'est-a-dire avec le 
25 meme angle de rotation de la came 68, d'amener le mecanisme 
expansible 44 dans sa position intermediate de reglage 
lorsque les leviers 54 sont en regard des faces concaves 
internes 40B d'un troncon etroit des cloisons 40. 

Dans cette position, il est bien entendu aussi toujours 
30 impossible d'extraire verticalement le mecanisme expansible 
44 hors de la glissiere 26. 
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Dans les positions illustrees aux figures 4 et 5, il est par 
contre possible de regler longitudinalement la position du pied 
24 le long de la glissi§re 26 en faisant coulisser le pied 24 en 
appui sur les faces superieures 33. 
5 A partir de la position intermedtaire de reglage illustree 

aux figures 4 et 5 t il est possible de verrouiller longitudi- 
nalement le pied 24, c'est-£-dire d'amener le mecanisme 
expansible 44 dans son etat extreme expanse illustre aux 
figures 6 et 6A. 

io Pour ce faire, I'utilisateur provoque a nouveau une 

rotation de la came de commande 68 dans le sens horaire en 
vue d'atteindre la position d'expansion maximale dans laquelle 
la largeur transversale extreme L2 est maximale et est 
I6g6rement superieure a la largeur transversale interne 

15 maximale au repos L3 qui s6pare les faces concaves internes 
en vis-a-vis 40C d'un trongon large de la glissi&re 26. 

L'expansion maximale du mecanisme 44 provoque ainsi 
un effet de serrage entre les surfaces 62 et 40C en deformant 
6ventuellement Ieg6rement et de mani&re elastique les 

20 cloisons 40C. 

Grace d cet effet de serrage, il n'existe plus aucun jeu 
dans aucune des trois directions et le pied 24 est verrouill6 
longitudinalement. 

Au cas ou I'utilisateur tente de provoquer l'expansion 

25 maximale du mfecanisme 44 alors que les leviers 54 sont dans 
la position illustree a la figure 5, c'est-d-dire en regard des 
faces internes concaves 40B d'un trongon 6troit, la venue en 
contact des faces externes 62 avec les faces concaves 40B 
provoque une resistance d la rotation de I'organe de 

30 manoeuvre de Tarbre 70 (non repr6sent6 sur les figures) que 
I'utilisateur per^oit et il sait qu'il doit alors d6caler 
longitudinalement le sous-ensemble 20 jusqu'd ce que le 
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mecanisme expansible 44 soit en regard d'un troncon large de 
la glissiere, c'est-a-dire jusqu'a une position dans laquelle il 
peut effectuer le verrouillage par serrage illustre aux figures 6 
et7. 

Selon la nature du sous-ensemble, qu'il s'agisse par 
exemple d'un siege ou d'un accessoire tel qu'une tablette, il 
peut etre necessaire d'equiper un seul ou plusieurs des pieds 
24 d'un mecanisme expansible de verrouillage, par exemple 
deux pieds avant ou arriere. 
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R EVEN PI CATIONS 

1. Agencement pour le r6glage de la position 
longitudinale, et la fixation en position reglee, d'un sous- 

5 ensemble (20)., notamment d'un siege, sur le plancher 
horizontal de I'habitacle d'un vehicule automobile equipe de 
deux glissieres paralteles (26) qui regoivent en coulissement 
longitudinal des organes de guidage des displacements 
longitudinaux et de verrouillage en position reglee de pieds 

10 (24) du sous-ensemble d'orientation sensiblement verticale, 
caract6ris6 en ce que I'extrSmite inferieure (42) de Tun au 
moins des pieds est 6quipee d'un dispositif expansible (44) 
dont Texpansion peut §tre commandee entre : 

- un etat extreme contracts dans lequel son 
is encombrement transversal (L2) permet Tintroduction verticale 

du m6canisme dans la glissiere (26) d travers une fente 
longitudinale m£diane (39, L1) de cette derni£re delimitee par 
deux bords superieurs longitudinaux et paralleles (38) ; 

- et un etat extreme expanse dans lequel il s'etend 
20 transversalement vers I'ext6rieur au dela des bords superieurs 

(38) de la fente (39), pour immobiliser verticalement le pied 
par rapport £ la glissi&re, et dans lequel il coopere avec des 
portions de surfaces laterales internes en vis-a-vis (40C) de la 
glissiere pour immobiliser longitudinalement le pied par rapport 

25 d la glissi&re (26); 

en passant par au moins un etat intermediate dans lequel il 
(44) s'etend transversalement vers I'exterieur au moins 
partiellement au deld des bords superieurs (38) de la fente, 
pour retenir verticalement le pied par rapport & la glissiere, et 

30 dans lequel il ne coopere pas avec lesdites portions (40B, 
40C) de surfaces laterales pour permettre des deplacements 
longitudinaux du pied (24) par rapport d la glissiere (26). 


2762815 


14 

2. Agencement selon la revendication precedente, 
caracterise en ce que le dispositif expansible est un 
mecanisme expansible (44) mobile commande entre : 

- une premiere position extreme, dite d'engagement ou 
5 de degagement, dans laquelle deux organes (54) de 

verrouillage du mecanisme (44), a action symetrique et 
opposee par rapport a un plan longitudinal median (P), sont 
dans une position escamotee vers I'interieur dans laquelle leur 
encombrement transversal (L2) permet I'introduction, ou 
10 I'extraction, verticale du mecanisme dans la glissiere (26) a 
travers une fente longitudinale mediane (39) de cette derniere 
delimitee par deux bords superieurs longitudinaux et paralleles 
(38) ; 

- et une seconde position extreme, dite de verrouillage, 
15 dans laquelle les deux organes de verrouillage (54) s'etendent 

chacun transversalement vers I'exterieur au dela de I'un des 
bords superieurs (38) de la fente, pour immobiliser 
verticalement le pied par rapport a la glissiere, et dans 
laquelle ils cooperent chacun (54, 62) avec une portion de 
20 surface laterale interne en vis-a-vis (40C) de la glissiere (26, 
40) pour immobiliser longitudinalement le pied (24, 42) par 
rapport a la glissiere ; 

en passant par au moins une position intermediate, dite de 
reglage, dans laquelle les deux organes de verrouillage (54, 

25 62) s'etendent chacun transversalement vers I'exterieur au 
moins partiellement au dela de I'un des bords superieurs (38) 
de la fente (39), pour retenir verticalement le pied par rapport 
a la glissiere, et dans laquelle ils ne cooperent pas avec 
lesdites portions de surfaces laterales pour permettre des 

30 deplacements longitudinaux du pied par rapport a la glissiere. 

3. Agencement selon la revendication precedente, 
caracterise en ce que les deux organes de verrouillage sont 


2762815 


15 

deux leviers de verrouillage (54) dont chacun est mont6 
pivotant, au voisinage de son extremite sup6rieure (56), autour 
d'un axe (A1) longitudinal d'articulation porte par le pied (42) 
et dont la partie inferieure active (58) est delimitee par une 
s face externe (62) dont le profil est sensiblement 
complementaire du profil interne de la portion en vis-a-vis 
(40B, 40C) de la glissiere. 

4. Agencement selon la revendication pr6cedente, 
caract6rise en ce que les leviers (54) sont rappeles 

10 elastiquement vers leur position d'engagement. 

5. Agencement selon la revendication pr6c6dente, 
caract6ris6 en ce que le mecanisme comporte un organe (70) 
de commande par came (68) des pivotements des leviers (54). 

6. Agencement selon la revendication prec6dente, 
15 caract6ris6 en ce que I'organe de commande est une barre 

(70) verticale de commande mont6e £ rotation par rapport au 
pied et dont Textr6mite inferieure entraTne en rotation une 
came (68) de commande en forme de disque dont le bord 
periph6rique est conform^ en profil de came (66) et coopdre 
20 avec des portions en vis & vis des faces internes (64) des 
parties inferieures des leviers (54). 

7. Agencement selon Tune quelconque des revendi- 
cations 2 i 6, caract6ris6 en ce que la glissi6re (26) comporte 
une s6rie de zones (40C) de verrouillage, r6parties 

25 longitudinalement et dont, en section transversale, la largeur 
interne (L3), separant lesdites portions de surfaces Iat6rales 
internes en vis-S-vis (40C), est sup6rieure d la largeur interne 
des tron?ons (40B) de la glissi&re interm6diaires entre lesdites 
zones de verrouillage. 

30 8. Agencement selon la revendication pr6c6dente, 

caract6ris6 en ce que lesdites zones de verrouillage (40C) 
sont de forme spherique concave, et en ce que les trongons 
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intermediates (40B) sont de forme cylindrique concave, 
orientee longitudinalement. 

9. Agencement selon I'une quelconque des 
revendications precedentes, caracterise en ce que I'extremite 
inferieure du pied comporte une surface inferieure horizontale 
(48) d'appui qui coopere avec Yne portion de surface externe 
superieure d'appui (33) en vis-a-vis de la glissiere (26, 32) 
pour determiner la position verticale du pied par rapport a la 
glissiere, en position reglee et/ou fixee du sous-ensemble (20). 

10 Agencement selon la revendication precedente, 
caracterise en ce que des patins (50) de glissement sont 
interposes entre lesdites surfaces d'appui (33, 48). 

11. Agencement selon I'une quelconque des 
revendications precedentes caracterise en ce que le sous- 
ensemble (20) est un siege de vehicule automobile. 
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